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Liebe Kameraden der Gemeinschaft, liebe Ehemalige des FRR-13,

liebe Leser,

das Jahr 2009 neigt sich dem Ende zu und die Vorweihnachtszeit erfreut uns
alle. Der Vorstand der "Gemeinschaft der 13er" wiinscht allen ein schones
und besinnliches Weihnachtsfest und einen guten Rutsch ins Neue Jahr bei
bester Gesundheit.

Unser Vereinsleben gestaltete sich 2009 wieder sehr erfolgreich und
vielfdltig. Zweifellos waren unser Familientreffen mit der Vorstellung
unseres Vereinswimpels und die Buchlesung von Oberst a.D. Siegfried
Horst die Hohepunkte. Und unser "Kanonier" kam regelmiBig in die
Briefkésten und wird nicht nur von unseren Mitgliedern gelesen, sondern
erfreut auch im Internet vielfacher Beliebtheit.

Nach wochenlangen Vorbereitungen, Anmeldungen, Bestellungen, Absagen
und Zweifel am Erfolg fand am 10.10. das 10. Familientreffen der
Ehemaligen des FRR-13 in Matzlow in der Festscheune von Gastwirt Hans
Goldnitz statt. Gleich vorweg: Es war ein gelungenes, ein schones und ein
wiirdiges Fest.

In Gemeinschaftsarbeit hat der Vorstand der “Gemeinschaft der 13er” keine
Miihen gescheut, allen Teilnehmern mit ihren Ehefrauen aus nah und fern
ein paar gemiitliche Stunden vorzubereiten. Hans Riedig hatte den
kiirzesten Weg und Peter Helm den weitesten. Kalle Holz wurde erstmals
herzlich begrii3t und ebenso “Witri” aus Warin. Wolfgang Prager vertrat die
Hauptstadt Berlin. Hubert Rauch fotografierte wieder fiir den "Kanonier".
Peter Nieswandt kam wieder {iberraschend aus Magdeburg und Uli Rehberg
beehrte uns noch am Abend. Jochen Bgssenrodt und Werner Messing
wurden am Abend Mitglieder der Gemeinschaft. Ernst Seidler war der
dlteste und Hans-Joachim Klump der jiingste Teilnehmer, der unseren
Verein mit viel Arbeitsmaterial iiberraschte. Danke dafiir.

Wilfried Rithe eréftnete das 10. und zeigte den neuen Vereinswimpel, der
aus Spendengeldern der Mitglieder finanziert wurde. Mit einer
Schweigeminute wurde den Verstorbenen seit dem letzten Familientreffen
gedacht. (Harry Bauer, Richard Straub, Thomas Schade, Giinther Scholz)
Viele Mitglieder und Ehemalige entschuldigten sich aus unterschiedlichen
Griinden und bestellten Griile an die Teilnehmer wie: Rolf Stiehler, Bernd
Biedermann, Hajo Berger, Siegfried Schwarz, Egbert Kliemchen, Wolfgang
Volz, Rudi Berkau u.v.a. Lothar Herrmann stellte sein neues Buch iiber die

43. FRBr. vor und Burghard Keuthe erlduterte das Vorhaben eines Buches
tiber die Geschichte des FRR-13.

Hartmut Giinther hatte einige Episoden iiber Erlebtes im Regiment
aufgeschrieben und gab diese unter groBem Geldchter zum Besten. Harry
Kinzel aus Parchim hatte wieder eine tolle Ausstellung dargeboten.

Die Hohepunkte des Abends waren zweifelsohne die Auftritte der Ténzer
der Show'n Dance-Kompanie ebenfalls aus Parchim und das deftige und
reichhaltige Biifett der Gaststétte sowie der super aufgelegte DJ. Nach dem
wir uns alle gestédrkt hatten, wurde kréftig das Tanzbein geschwungen oder
die Teilnehmer trafen sich zu interessanten Gespréachen von Tisch zu Tisch.
Viele hatten sich ja Jahrzehnte nicht gesehen. Die vielen Gesprache
machten eines deutlich: Der Wunsch nach einem 11. Familientreffen. Der
Dank des Vorstandes gilt dem Team der Gaststédtte um Hans Goldnitz, Harry
Kinzel, den super Tdnzern, dem DJ und allen Teilnehmern. Wir freuen uns
auf ein Wiedersehen. Der Arbeitstermin ist der Juni 2011.

Wilfried Riihe
Vorsitzender der "Gemeinschaft der 13er"

Jubilare der 13er im Jahre 2010

80 Jahre Kamerad Erst Seidler

70 Jahre Kamerad Manfred Egerland
Kamerad Karl-Heinz Riekehr
Kamerad Dr. Rolf Emmerich

65 Jahre Kamerad Peter Vogler
Kamerad Peter Helm

60 Jahre Kamerad Dr. Jorg-Ulrich Knobloch

Kamerad Wolfgang Rohde

Der Vorstand wiinscht allen Jubilaren personliches und familiéires
Gliick, Zufriedenheit und beste Gesundheit.

Neues vom Sender Jerewan

Den ehemaligen DDR-Biirgern wird der “Sender Jerewan”, der auf alle
Lebenslagen eine Antwort fand, noch gut in Erinnerung sein. Fiir
diejenigen, die ihn nicht kennen, sei ein folgendes Beispiel gebracht:
Frage an Sender Jerewan: “Was ist Kommunismus?” Antwort:
“Kommunismus ist das leuchtende Fanal am Horizont der Menschheit.”
Frage an Sender Jerewan: “Kann man sich dem Horizont nghern?”
Antwort: “Im Prinzip ja, aber der Horizont ist nur eine gedachte Linie. Je
ndher man glaubt heranzukommen, um so weiter riickt sie in die Ferne.”

Einige Ausgaben zuvor (Beilage der Ausgabe Nr. 41) brachte der
“Kanonier” den Hinweis darauf, dass die Moglichkeit bestehen kann, die
eigene Rente durch Beantragung auf Anerkennung des gezahlten NVA-
Verpflegungsgeldes als Arbeitsentgeld aufbessern zu lassen. Im
Amtsdeutsch heiBt das: Uberfithrung der im Sonderversorgungssystem der
Angehorigen der Nationalen Volksarmee erworbenen Anspriiche und
Anwartschaften in die gesetzliche Rentenversicherung.

Viele Leser des “Kanonier” folgten dem Hinweis. Die Antwort lautete

jedoch stets: “abgelehnt”. (Auszug aus den diesbeziiglichen
Antwortschreiben): “... das Urteil des BSG vom 23.08.2007 -B4 RS 4/06 R-
bezieht sich auf ein Klageverfahren eines Angehdrigen in einem
Zusatzversorgungssystem. ... Diese Feststellungen sind jedoch nicht auf die
Sonderversorgungssysteme  iibertragbar. Die Zahlung des
Verpflegungsgeldes erfolgte auf der Grundlage der Verpflegungsordnung.
Verpflegungsgeld wurde somit auflerhalb der Besoldungsordnung der NVA
gewihrt.”

Bliebe die Frage an den Sender Jerewan: “Was ist Verpflegungsgeld?”
Antwort: “Angehorige der bewaffneten Kréifte der DDR und anderer
Zusatzversorgungssysteme (z.B. VP), die nicht an der Gemeinschafts-
verpflegung teilnahmen, konnten sich die Leistung als Verpflegungsgeld
auszahlen lassen.”

Frage: “Gibt es einen Unterschied zwischen dem Verpflegungsgeld des
Sonderversorgungssystems und dem der anderen Zusatzversorgungs-
systeme der DDR?” Antwort: “Im Prinzip nein! Aber Verpflegungsgeld ist
eben nicht Verpflegungsgeld.” Alles klar? BK



Objektfeuerwehr Dargeliitz; 1967-68 (von Werner Mefing)
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In den Jahren 1967/68 scheint anhand der Fotos die Umrustung der Objektfeuerwehr Daroelutz von dem
dlteren IFA-Fahrzeug (Fotos oben) auf das modernere Feuerloschfahrzeug auf G-5-Basis (Fotos unten)

erfolgt zu sein. Die mittleren Fotos zeigen die damalige personliche Ausriistung. Werner Mefling ist auf
dem linken Foto links zu sehen.
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Kurzgeschichten und Dokumentationen

Flugplatz Parchim - Erste Kampthubschrauberbasis in der DDR

Anfang der 70er Jahre erlebte der Flugplatz die bis dahin ruhigste Zeit
seiner  Geschichte. Das seit Jahren hier heimische 20.
Jagdbombenfliegerregiment mit seinen Su-7 verlegte von Parchim auf dem
Flugplatz GroB Dolln in der Schorfheide. Zuriick blieb eine
Zieldarstellungsstaftel mit fast schon altertiimlich wirkenden umgertisteten
IL-28 Frontbombern. Neben dieser 74. OBAE waren hier seit etwa 1969
zwei kleine Fliegereinheiten mit wenigen Hubschraubern stationiert. Zum
einen war das eine selbststindige Hubschrauberabteilung der 94. Garde-
Mot.Schiitzendivision aus Schwerin und zum anderen eine selbststdndige
Hubschrauberabteilung der 21. Mot.Schiitzendivision aus Perleberg. Die
unscheinbaren Verbindungshubschrauber von Typ Mi-2 diirfte den meisten
vor Ort entgangen sein. Im Verlauf der 1970er-Jahre sollte jede der beiden
Einheiten etwa {iber sechs Mi-2 und je einen Mi-8T und Mi-8WKP
betrieben haben.

Aber im sowjetischen Generalstab war die Entscheidung iiber die Zukunft
des Flugplatzes gefallen. Eine neue Waffenkategorie, der
Kampthubschrauber stand vor dem Abschluss der Entwicklung und die
Einfihrung in den Truppendienst stand kurz bevor. Schwerbewatfnete
Kampthubschrauber sollten fur die nichsten 20 Jahre das Bild iiber die
Stadt bestimmen und diese zu einer der wichtigsten sowjetischen
Hubschrauberbasen in der DDR machen. Im Januar des Jahres 1973
landeten dann an mehreren aufeinander folgenden Tagen Antonow-
Transportflugzeuge und luden militdrische Giiter und Personal aus der
Sowjetunion auf dem Flugfeld aus. Das 172. Kampthubschrauberregiment
formierte sich als Vertreter einer neuen Waffengattung und war dem Stab
der 2. Garde-Panzerarmee in Fiirstenberg unterstellt.

Der Westen beobachtete fortan die Aktivititen auf dem Flugfeld mit
besonders wachen Augen. So dauerte es nicht lange und es tauchte eine
vollig neuartige und fiir den Betrachter ungewohnte Silhouette auf. Die
NATO war schockiert tiber das was da in der erste Jahreshélfte 1973 in und
um Parchim zu sehen war. Mi-24 Kampfhubschrauber - die schon seit
einiger Zeit mit der Kodebezeichnung HIND betitelt waren - gelangten in
den Bestand des neuen Kampfhubschrauberregiments. Diese
eigentiimlichen anzuschauenden Hubschrauber présentierten sich somit
ungewollt erstmals auch den Anwohnern aus Parchim aus nichster Nihe.
Immerhin waren das die ersten sowjetischen Kampthubschrauber in der
DDR. Das dumpfe und tiefe Brummen der Triebwerke, die weiten Ausleger
mit den Waffentragern und die groB3ziigig verglaste Pilotenkabine - die eher
einem Gewdichshaus dhnelt - wird so manchen in Erinnerung geblieben sein.
Beeindruckend und gefahrlich die Bewaffnung die aus einem beweglichen
MG im Bug und vier Panzerabwehrlenkraketen an den Waffentrégern sowie
aus 128 ungelenkten 57-mm Luft-Boden-Raketen bestand. Zusitzlich
bestand die Moglichkeit im Laderaum bis zu 8 voll ausgertistete Soldaten
mitzufithren. Ein entsprechendes Gegenstiick zu diesem Hubschrauber
konnte die westliche Seite damals nicht entgegensetzen. In den folgenden
Monaten fielen immer mehr Mi-8 und Mi-24 auf dem Flugfeld ein und so
erhohte sich der Bestand des Regiments im Jahr 1973 auf etwa 40
Hubschrauber beider Typen.

Im Jahresverlauf verdnderte sich deutlich merkbar das Aussehen der
Fliegergarnison und des Flugfeldes, zahlreiche Bauarbeiten waren im
Gange. Die Kapazitit des Tank- und Munitionslager, die LK W-Garagen und
die gesamte militdrische Infrastruktur musste den neuen Erfordernissen
angepasst werden. Die Stellpldtze der Hubschrauber wurden mittels
profilierter Stahlplatten entlang des Hauptrollweges angelegt. In der
Wohnzone entstanden durch DDR-Baubetriebe GrofBplattenbauten mit
Hunderten Wohneinheiten fiir das neue Personal und deren
Familienangehorigen. Immerhin bestand die fliegende Besatzung eines
jeden Hubschraubers aus drei Mann zu denen sich je nach Familienstatus
seine Ehefrau und ein bis zwei Kinder gesellten. Zu dem eigentlichen
Kampthubschrauberregiment gesellten sich noch zwei sicherstellende
Militdreinheiten, zum einen das Flugplatzbetriebsbataillon und das
Nachrichten und Flugsicherungsbataillon. Der Personalbestand der
Fliegergarnison erhohte sich somit um mindestens 1000 Offiziere, Soldaten,
Ehefrauen, Kinder, Zivilbeschiftigte usw, dieser merkliche Anstieg sollte
sich ab 1973 im Stadtbild von Parchim bemerkbar gemacht haben.

An mindestens jedem zweiten Wochentag wurde nun geflogen. An diesen
Tagen flogen das 172. Kampthubschrauberregiment, die 74. Selbst.
Zieldarstellungsstaffel wie auch die beiden eingangs erwdhnten kleine
Fliegereinheiten, allso mindestens etwa 50 Hubschrauber der Typen Mi-2,
Mi-8T, Mi-24A, Mi-24AU und etwa 11 Flugzeuge 11-28.

Eine neue und kampfwertgesteigerte Version der Mi-24 tauchte im Jahr
1976 auf, es erfolgte die Umriistung der Mi-24A auf Mi-24D. Letztere
konnte man an dem markanten Tandemcockpit mit der hintereinander
sitzenden Besatzung erkennen. Dieser verdringten in kurzer Zeit die
veralteten Mi-24 A und ersetzten diese vollstindig. Die Version D wurde in
den 1980er-Jahren wiederum von der Version W (neuere
Panzerabwehrlenkraketen) und Version P (mit 30-mm-Kanone) ersetzt die

bis zum Abzug 1992 in Bestand blieben.
Eine Zahlung fiir das Jahr 1975 ergab 12 Mi-2, 80 Mi-8 und Mi-24 sowie
12 IL-28. Parchim entwickelte sich damit zur groten Hubschrauberbasis in
der DDR.
Ende der 1970er-Jahre ereilte die NATO ein zweiter Schock und auch hier
spielte der Flugplatz Parchim seine Rolle im Kalten Krieg. Eine neuartige
Version des bewéhrten Transporthubschrauber Mi-8T erhielt die schwerste
Bewaffnung die jemals an einem Hubschrauber zu sehen war. Ausgerechnet
diese Schlachtschiffvariante - spéter als Mi-8TW bekannt geworden - wurde
auf dem Flugplatz stationiert. Ein letzter Mi-8TW des 172. OWP wurde
noch 1990 beobachtet wihrend eines Uberfiihrungsfluges nach Neuruppin.
Das einzusetzende Waffenpotential des Regiments erhohte sich mit dem
Mi-8TW deutlich und riickte somit den Flugplatz auf einen der vorderen
Pldtze in der Zielkartei der NATO-Streitkrifte.
Der Kalte Krieg in Europa, das Wettriisten im allgemeinen und eine neue
"Verteidigungsdoktrin”" bescherte den sowjetischen Landstreitkriften ab
Anfang der 80er Jahre eigene Fliegerkrifte, die sog. Armeefliegerkrifte. So
formierten sich etwa 1982/83 die Dbeiden selbstdndigen
Hubschrauberabteilungen zu selbstdndigen Hubschrauberstaffeln der
Feueruntersttitzung um und erhielt ebenfalls Mi-24 als Haupteinsatzmuster.
TIhre kleinen Verbindungshubschrauber Mi-2 wurden bis Ende der 80er
Jahre ausgemustert. Der Bestand dieser beiden Staffeln belief sich Mitte der
80er Jahre auf jeweils bis zu 18 Hubschrauber. In jener Zeit waren in
Deutschland mehr Hubschrauber als Flugzeuge stationiert, diese
Waffengattung erhielt immer mehr Bedeutung, zusétzlich wurde ihr
weiterer Ausbau forciert. Aufgrund von Platzproblemen verlie3 die 74.
Selbst. Zieldarstellungsstaffel mit ihren IL-28 den Standort und verlegte
nach Ribnitz-Damgarten. Die Vorstartlinie verdnderte in der Folge ihr
Aussehen, die Strahlabweiserwinde wurden abgerissen. Die verwenden
Stahlprofilplatten nutze man zur Verbreiterung von Rollwegen und
Abstellplétzen.
Im Verlauf des Jahres 1987 entwickelten sich atemberaubende Dinge in der
Fliegergarnison und auf dem Flugfeld. Es ist die Zeit als sich hier ein
zweites Hubschrauberregiment formiert. In jener Zeit stampft das Militdr
insgesamt fiinf neue Hubschrauberregimenter in Deutschland aus dem
Boden. Das neue 439. Selbst. Hubschrauberregiment der Kampffiihrung
(439. OWP BU) wurde ebenso der 2. Garde-Panzerarmee unterstellt und
setzte sich aus den selbstindigen Hubschrauberstaffeln der
Feuerunterstiitzung von verschiedenen Flugplitzen zusammen die aufgrund
dessen aufgelost wurden. Die dauerhafte Basierung von zwei
Hubschrauberregimentern an einem Standort machte vor dem Gegner
verwundbar. Daher verblieb die 3. Hubschrauberstaffel des 439. OWP BU
auf dem Flugplatz Lérz, ein Novum, das wohl wiederum auch
Platzproblemen auf dem Flugplatz Parchim geschuldet war.
Seit 1988 flogen somit nun etwa 100 Hubschrauber in Stendal, das hatte
einen tiglichen Flugbetrieb von Montag bis Samstag zur Folge. Das "alte"
Regiment (172. OWP) konnte man an den roten Bordnummern erkennen
und das "neue" Regiment (439. OWP BU) fiihrte gelbe Bordnummern auf
den gescheckten Riimpfen. Zum Jahresende 1992 verstummte das markante
Brummen der hier iiber zwei Jahrzehnte lang stationierten Hubschrauber.
Stefan Biittner

e — e erordmeres i s e e

Ein besonderes Bilddokument aus dem Jahr 1974, das den Einsatz in der
DDR dokumentiert: Schulhubschrauber Mi-24U HIND-C, erkennbar am
fehlenden Bug-MG, auf einer der damals zahlreich angelegten Stellplitze
aus Stahlprofilplatten (FP Parchim). Foto: W. Pobitel, via E. Schultze
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MiG-21 gegen SR-71
Nach einem Artikel eines ehemaligen sowjetischen
Jagdflieger-Instrukteurs in: www.airforce/history/
Kacha/Kacha 11.htm:
1976 verlegte die erste Staffel der Krasnodarer
Fliegerschule nach Kuba. Zu der Zeit tobten die
Kampfe in Angola. Auf Bitte der kubanischen
Regierung leistete die Sowjetunion durch
Entsendung fliegertechnischen Personals nach
Kuba Waffenhilfe, um den Anschein vorhandener
Aktivitdten bei den Luftstreitkraften auf der “Insel
der Freiheit” zu erwecken. Deshalb musste auch
der Funkverkehr der Russen in spanischer Sprache
erfolgen. Wie die Amerikaner spiter erklérten,
wussten sie nur zu gut, wer auf der Insel
eingetroffen war. Zu der Zeit flog eine SR-71
unverfroren Aufklarung geradewegs uber die
Kopfe der Russen hinweg, unerreichbar flir die
kubanischen Jagdflugzeuge, denn Hohenabfinger,
wie die MiG-25, besal Kuba nicht. Die Russen
flogen die kubanischen Jagdflugzeuge vom Typ
MiG-21, die eine statische Gipfelhdhe von 18 km
besallen. Die SR-71 flog gewdhnlich in einer Hohe
von 22-24 km, wo sich deren Besatzung in
vollkommener Sicherheit wihnte, so, wie es die
Amerikaner mogen. Die Russen beschlossen, den
Amerikanern trotzdem eine Lektion zu erteilen. Sie
suchten die MiG-21 mit den besten
Triebwerkseigenschaften heraus und bauten aus
diesem Flugzeug alles aus, was nur moglich war,
selbst das, was eigentlich verboten war
(wahrscheinlich aus Sicherheitsgriinden). Die
einzige Bewaffnung des Flugzeuges blieb die
Frechheit. Aus dem geféhrlichen Jager wurde eine
Friedenstaube mit hervorragenden Flugeigen-
schaften. Der russische Staffelkommandeur wollte
den nidchsten Einsatz auf eine SR-71 mit dieser
MiG-21 selbst  fliegen. Der  gesamte
Personalbestand versammelte sich auf dem
Gefechtsstand, wo man nicht nur die Luftlage auf
den Bildschirmen verfolgen konnte, sondern auch
den Funkverkehr der amerikanischen “Kollegen”.
Der schwarze Vogel erschien wie gewdhnlich und
flog in einer Hohe von 24 km geradeweg aus
Norden kommend auf den kubanischen Flugplatz
zu. Es folgte das Kommando zum Start der MiG-
21. Zielstrebig gewann sie mit vollem Nachbrenner
an Hohe. Nahezu gleichzeitig warnte der Operator
auf der amerikanischen Seite den Piloten der SR-71
mit trdger Stimme {iber den Start eines Abféngers.
Die MiG-21 hatte zum vorausberechneten
Zeitpunkt (automatische Jdgerleitung?) die
doppelte Schallgeschwindigkeit erreicht und stieg
nun steil nach oben.
“John, hier Foxtrott 125, der Abfinger kommt auf
dich zu!” “Soll er kommen. Habe 72.000 Fuf8 Hohe
(24 km).”
Der Operator begann, die zunehmende
Verringerung des Hohenabstandes des Abfangers
zur SR-71 alle 1000 Meter abzuzéhlen. Bis 18.000
m Hohe blieb er bei seinem tragen Tonfall, doch als
dann die H6henzunahme der MiG weiter anwuchs,
wurde er nervos:
“John, hier Foxtrott 125, hau ab, hau ab! Er ist
schon hoher als du!”
Die “Friedenstaube” flog in einer gigantischen
Parabel fast bis auf 30.000 m, um sich dann mit
zunehmender Geschwindigkeit abwérts auf den
Treffpunkt mit der SR-71 zuzustiirzen. Die SR-71
flog bereits mit voller Triebwerksleistung. Aber
Mangver, wie auch Erhohung der Geschwindigkeit,
waren wegen der geringen Luftdichte sehr
langwierig. Der selbstbewusste Ton im

amerikanischen Funkverkehr war
verschwunden. Dann der Schrei des Operators:
“John, hau schnellstens ab, er holt dich ein!”
“Mehr geht nicht! Die Triebwerke laufen mit
voller Leistung!”

Der sowjetische Staffelkommandeur meldete,
die Situation anheizend und wohl bewusst der
Tatsache, dass auch sein Funkverkehr vom
Gegner mitgehort wurde, im reinsten Spanisch
an die Leitstelle: “738, Ziel erfasst! Bereit zum
Start (der Raketen)!” Die SR-71 kippte ab und
entfloh mit Hohenverringerung tiber dem
Ozean. Fast ohne Sprit trudelte die MiG-21 in
groflen Spiralen nach unten zu ihrem Flugplatz
und landete wohlbehalten. Nach dieser
Begebenheit flog die SR-71 fast einen Monat
lang nicht. Mit Sicherheit versuchten die
Amerikaner inzwischen herauszubekommen,
was fur eine neue Waffe die Russen auf Kuba
einsetzten, die so leicht ihren Wundervogel
erreichen konnte.

Zum Wettkampf Fla-Raketen im Jahr 1976
Irgendwann im Frithjahr 1976 tauchte der
“Regimenter” (Regimentskommandeur) in der
FRA auf, teilte uns mit, dass wir am Wettkampf
Fla-Raketen teilnehmen werden. Und um an den
Zielen keinen Zweifel aufkommen zu lassen,
wurde auch gleich der Befehl erteilt, diesen
Wettkampf zu gewinnen. Nach dem wir, wie
auch immer, schon Divisionsmeister waren.
Und es gab von oben griines Licht flir einige
Umbauten an der Technik. Auch Geld war auf
einmal in ausreichender Menge vorhanden. Und
so konnten Verbesserungen, die zwar beim
Komplex Dwina alle schon vorhanden und
erprobt waren, aber bis dahin beim Wolchow
verboten wurden, nun doch gebaut werden.

Ich denke dabei an solche Dinge, wie z.B. die
Kippvorrichtung fiir die Epsilon-Antenne und
die Schiebespriegel fiir die Antennenhénger.
Neu kamen hinzu: die gleichzeitige Montage
der Antennen “Schmaler Strahl” und der dazu
notwendige Umbau des Hangers. Auch ein
neues Anschlagmittel musste beschafft werden.
Dass diese Umbauten alle in etwa einer Woche
geschafft werden konnten, war insbesondere
den Reservisten des Zahnradwerkes Pritzwalk
zu verdanken, die diese Arbeiten nach
Schichtschluss durchfiihrten und auch unseren
aktiven Reservisten, welche die letzten Arbeiten
noch in der Nacht vor der Verlegung nach
Lieberose zu Ende brachten.

Wenige Tage nach dem Eintreffen auf dem Platz
war aber bereits klar, dass die Freunde am
Aufbauwettkampf nicht teilnehmen werden, da
sie mittlerweile andere Technik hatten. So war
nur der Teil Zielflug mit PriifungsschieBen als
internationaler Wettkampf zu absolvieren.

Auf dem Marsch zum Wettkampfplatz gab es
fast ein Vorkommnis. Auf dem Weg dorthin
mussten die Bahngleise tiberquert werden. Kein
Problem, auBer fiir die RW mit ZAF. Da Ltn.
Amthor als Fahrzeugverantwortlicher
befiirchtete, dass seine “hochbeinige” ZAF
(kleine Kabine mit Kennungsapparatur, wurde
bei Verlegungen an die Kabine RW angehingt)
umkippt, wurde der Ubergang in einer zu engen
Kurve angefahren. Folge: Als der Kraz mit dem
Fahrerhaus iiber den Schienen war, stand auf
einmal zwischen Kraz und RW eine
eingegrabene Schwelle. Was in dem Augenblick
ein echtes Problem wurde, als die rote Lampe zu

blinken anfing. Zwei Reaktionen mdochte ich
schildern: Major Miiller schnappte sich einen
Flaggensatz und rannte in die Richtung, aus der
er den ankommenden Zug vermutete und
versuchte ihn zu stoppen.

Stfw. Laube, der Fahrer des Kraz und RW-Chef,
ging zum Fahrerhaus 6ffnete erst die linke Tiir,
ging weiter um die Fahrzeugschnauze herum und
Offnete die rechte Tiir. Von Major Hellmanzik,
offensichtlich etwas irritiert, kam die Frage, was
das soll. Die Antwort von Stfw. Laube: “Damit
der Zug besser durchkommt.”

Es ging zum Gliick alles gut aus. Aber zwischen
der StoBstange des Kraz und der Lok hitte selbst
der Flaggensatz von Major Miller Probleme
bekommen. Vielleicht auch noch das. Ublich war,
soweit ich es noch weil3, etwa alle 6 Wochen ein
Verlegetraining. Das wiirde bedeuten bis ins
Feldlager etwa 5 bis 6 Stellungswechsel. Bis zum
Beginn des Wettkampfes 1976 hatten wir aber
immerhin 18 oder 19 Stellungswechsel,
einschlieBlich der Verlegung ins Feldlager hinter
uns. Die beiden letzten am Sonntagvormittag vor
dem Wettkampftag. Die ZAF wurde aber
trotzdem noch aus Kreuz gelegt.

Unmittelbar nach dem Feldlager war eine Ubung
angesagt. Die FRA 134 verlegte auf den TUP
Lehnin. Nach Verlassen der Autobahn, auf einer
schmalen kurvenreichen Strecke, bemerkte das
Gespann Laube/Amthor wilde Blinkzeichen vom
nachfolgenden Kfz. Nach dem Grund forschend
entdeckten sie dann, dass die ZAF auf der Seite
lag. Nachdem es uns endlich gelungen war, den
standig nervenden Schiedsrichter los zu werden,
bekamen wir das Gefahrt recht schnell wieder auf
die Rider. Das Fahrwerk hatte zwar gelitten, aber
bis zum Aufbauplatz konnten wir ohne Probleme
fahren. Bei der nachfolgenden Funktions-
kontrolle konnte die ZAF das erste Mal, seitdem
sie bei uns in der der FRA war, ohne Fehlersuche
eingeschaltet werden. So konnte auch wieder
einmal der Beweis angetreten werden, dass die
russische Methode der Fehlerbeseitigung
(Schlage gegen das Gehduse) gar nicht so
schlecht war. Fur die Riickverlegung wurden
Kabine und Fahrwerk dann getrennt und auf Kfz
verladen. Hajo Berger
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